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CONTEXTO

A renovagio da concessio da Malha Sul representa uma oportunidade
estratégica para definir os rumos da infraestrutura ferroviaria da Regido Sul nas
proximas décadas. Trata-se de uma decisdo que ultrapassa a logistica de transporte
de cargas e influencia diretamente a mobilidade, o desenvolvimento regional, a
segurancga ferroviaria, o patrimonio cultural, o meio ambiente e a organizacio do

territorio.

Nesse contexto, o Mandato do Deputado Estadual Goura apresenta as

seguintes contribui¢cdes para o aperfeicoamento da proposta em discussao.

1. CONTRIBUICOES PARA O EDITAL E O
CONTRATO DE CONCESSAO

A renovagao da concessio da Malha Sul representa uma oportunidade
historica para redefinir o papel dos corredores ferroviarios no desenvolvimento do

Parana e da Regiao Sul.

Mais do que estruturas destinadas exclusivamente ao transporte de cargas, os

corredores ferroviarios devem ser reconhecidos como ativos estratégicos do
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Estado, capazes de integrar logistica, transporte de passageiros, patrimonio cultural,

mobilidade ativa, infraestrutura verde, turismo e desenvolvimento regional.

Essa visao de longo prazo deve orientar nao apenas a modelagem da
concessao, mas também o planejamento dos investimentos, a preservacao do
patrimonio ferroviario e a destinacao dos ativos que, no futuro, venham a ser

requalificados.

Assim, a discussao sobre a Malha Sul deixa de tratar apenas da renovagao de
um contrato de concessiao e passa a representar uma oportunidade para construir
uma politica ferroviaria capaz de gerar beneficios economicos, sociais, ambientais e

culturais para as proximas geragoes.

A nova concessao da Malha Sul ndo deve ser compreendida apenas como
uma operacao econdémica ou logistica. O edital e os contratos precisam incorporar

uma visao integrada do territério, considerando de forma articulada:

transporte ferroviario de cargas;
transporte ferroviario de passageiros;
mobilidade urbana e metropolitana;
seguranca ferroviaria;
desenvolvimento regional;

impactos ambientais;

patrimonio historico e cultural;

destinacao futura dos ativos ferroviarios.

Também ¢é fundamental fortalecer a participagio dos estados, dos
municipios e das comunidades diretamente afetadas, garantindo transparéncia e

tempo adequado para o aperfeicoamento da proposta.

1.1. Garantir investimentos estruturantes para o Parana
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O corredor Parana—Santa Catarina concentra parcela significativa da
movimentagao de cargas da Malha Sul e possui importancia estratégica para a
economia brasileira. Na modelagem financeira, a nova concessao deve assegurar

investimentos estruturantes para o Parana, especialmente:

implanta¢ao do Contorno Ferroviario de Curitiba;
solucdo dos gargalos da Serra da Esperanca;

ampliagao da capacidade dos patios ferroviarios;

integracao com a Nova Ferroeste.

Esses investimentos siao fundamentais para ampliar a eficiencia logistica,
reduzir conflitos urbanos e fortalecer a competitividade da infraestrutura

terroviaria paranaense.

1.2. Proteger e revitalizar o patrimonio ferroviario

A nova concessao representa também uma oportunidade para enfrentar o
passivo historico de abandono do patrimoénio ferroviario existente ao longo da
Malha Sul. O edital e os contratos devem estabelecer obrigacoes claras relacionadas

a protecao desse patrimonio, contemplando:

inventario atualizado dos bens ferroviatios;
CONServagcao € manutengao permanente;
recuperacao das estruturas degradadas;
seguranca dos imoveis e areas ferroviarias;

prevencdao do abandono e da deterioracio;

articulacdo com os 6rgaos de protecao do patrimonio cultural.

Essa protecao deve abranger estacdes ferroviarias, oficinas, armazéns, patios,
casas ferroviarias, pontes, obras de arte especiais e demais bens reconhecidos por

seu valor historico, arquitetonico, paisagistico ou cultural.
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Sempre que perderem sua fungdo operacional, esses bens devem receber
novos wusos publicos, culturais, educacionais, turisticos ou comunitarios,
preservando sua memoéria e ampliando sua contribuicio para o desenvolvimento
local.

1.3. Uso compartilhado das faixas de dominio para
mobilidade ativa e infraestrutura verde

O contrato deve prever a possibilidade de parcerias para o uso
compartilhado das faixas de dominio ferroviarias em operag¢ao, especialmente nos
trechos urbanos e metropolitanos, quando houver compatibilidade técnica e
seguranca operacional.

A faixa de dominio nao deve permanecer como barreira fisica impermeavel
quando puder acolher projetos publicos que melhorem a conectividade urbana sem
interferir no transporte ferroviario. O compartilhamento podera abranger:

L implantagdo de ciclovias, ciclofaixas segregadas, caminhos de
pedestres e rotas acessiveis;

L conexao entre bairros separados pela infraestrutura ferroviaria,
mediante passagens seguras e projetos de integra¢ao urbana;

° implantagdao de corredores verdes, arborizagao, drenagem sustentavel,
recuperagao paisagistica e outras solugcoes baseadas na natureza;

o integragdo com terminais, estagoes de transporte coletivo,
equipamentos publicos e redes metropolitanas de mobilidade ativa;

° celebracao de convénios, cessdes de uso e instrumentos de
cooperagao com estados e municipios, com prazos definidos para analise
dos projetos;

° critérios  transparentes para reparticdio de responsabilidades,
implantacao, manutencao e seguranga, evitando exigéncias financeiras
desproporcionais que inviabilizem projetos publicos.
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Recomenda-se que a concessiondria seja obrigada a cooperar tecnicamente
com os entes publicos e a justificar formalmente eventual negativa de

compartilhamento.

1.4. Promover sustentabilidade e responsabilidade ambiental

A implantacio de novos contornos ferroviarios e demais intervengoes
previstas na concessao deve observar elevados padrées de sustentabilidade e
responsabilidade ambiental. Os estudos e projetos devem considerar, entre outros

aspectos:

reducdo dos impactos sobre ecossistemas sensiveis;
protecao dos recursos hidricos;

implantagdo de passagens de fauna;

integracao com corredores ecologicos;

medidas de compensacdo e recuperagao ambiental;

adaptacao as mudancas climaticas.

A infraestrutura ferroviaria deve contribuir para uma ocupagao mais

sustentavel do territério e para a construcao de cidades e regides mais resilientes.

1.5. Seguranga e solugao dos conflitos ferroviarios nos trechos
urbanos

A nova concessao deve incluir obrigacOes especificas para reduzir conflitos
entre a ferrovia e o tecido urbano. No caso de Curitiba e de sua Regido
Metropolitana, o contrato deve assegurar a elaboragdo dos estudos e projetos
executivos necessarios a solu¢do estrutural da circulacao de cargas, incluindo a
avaliacio do Contorno Ferroviario, de desvios e de intervengdes de segregacio,
como passagens em desnivel, vedacdo qualificada e reordenamento dos

cruzamentos urbanos.



ASSEMBLEIA LEGISLATIVA DO ESTADO DO PARANA

1.6. Compatibilidade com o transporte ferroviario de
passageiros € com 0 servigo turistico

O contrato deve preservar a possibilidade de compartilhamento ou uso futuro
da infraestrutura para transporte ferroviario de passageiros, mediante regras de
capacidade, acesso, seguranca e coordena¢ao operacional. A concessao de cargas
nio pode criar impedimentos irreversiveis a projetos de trem metropolitano, trem

regional ou VLT que venham a ser estruturados pelos entes publicos.

2. PROPOSTAS PARA AREAS FERROVIARIAS E
LINHAS DESATIVADAS NO PARANA

A eventual retirada dos trens de carga de determinados trechos urbanos nao
pode significar simplesmente o abandono dos trilhos ou a destinagao dessas areas
exclusivamente para expansio do sistema viario ou para a especulacido imobiliaria.
Os corredores ferroviarios constituem ativos estratégicos do Estado e devem ser
planejados de forma integrada, considerando seu potencial para multiplas funcdes

publicas.

Cada corredor possui caracteristicas proprias e deve ser analisado

individualmente, buscando a solu¢ao que melhor concilie:

transporte ferroviario de passageiros;
mobilidade ativa;

infraestrutura verde;
desenvolvimento regional;

turismo;

preservagao do patrimonio ferroviario;

qualificacao dos espagos urbanos.
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Nesse contexto, o Mandato do Deputado Goura coordena, no Parana, o
projeto Trilhas em Trilhos, iniciativa que reune municipios, 6rgaos publicos,
universidades e sociedade civil para estudar alternativas de requalificagdo de
corredores ferroviarios, sempre considerando a vocacdao especifica de cada
territorio.

O projeto piloto esta sendo desenvolvido entre Maringa e Cianorte, onde
o potencial identificado esta relacionado a implantacao de um corredor ecolégico e
de cicloturismo associado a valorizagdo do patriménio ferroviario e ao

fortalecimento do turismo regional.

Entretanto, a metodologia proposta pelo projeto nao pressupde uma solugao
unica para todos os casos. Ao contrario, parte do principio de que cada corredor

terroviario demanda uma estratégia especifica.

Em corredores metropolitanos como Curitiba—Piraquara e Curitiba—Rio
Branco do Sul, por exemplo, eventuais processos de requalificagio devem
considerar prioritariamente o potencial para implantacao de sistemas ferroviarios
de transporte coletivo de passageiros, como VLI ou trem metropolitano,
integrados ao uso compartilhado da faixa de dominio para pedestres e ciclistas, a

implanta¢ao de infraestrutura verde e a valoriza¢ao do patrimonio ferroviario.

Da mesma forma, a reorganizacdo da malha ferroviaria deve preservar a
continuidade da ligagdo ferroviaria turistica entre Curitiba e o Litoral,
reconhecendo sua relevancia historica, cultural, turistica e economica, bem como
discutindo formas de ampliar seu carater publico e o acesso da populacio ao

Servico.

Nesse ponto, propde-se a constituicio de grupo de trabalho
interfederativo especifico para as linhas e areas ferroviarias eventualmente
desativadas no Parana, com participacio da Unido, ANTT, Estado, municipios,

6rgaos de patrimonio, instituicoes metropolitanas, universidades e sociedade civil.
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O Mandato do Deputado Estadual Goura reafirma seu compromisso com o
tfortalecimento da politica ferroviaria brasileira e coloca-se a disposicao da ANTT,
dos o6rgaos publicos, das instituicoes de pesquisa, dos municipios e da sociedade
civil para contribuir com o aprofundamento dos estudos, o aperfeicoamento da
proposta de concessaio e a constru¢ao de solugdes que promovam uma
infraestrutura ferroviaria mais eficiente, sustentavel e integrada ao desenvolvimento

territorial.
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Atenciosamente,

GOURA

Deputado Estadual



